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Morso Folkeblad

Mgller skal sendes med luftskib

B 3. oktober 2016, Morsg Folkeblad, Sebastian Engelberth Hansen sebastian.hansen@nordjyske.dk..., 740 ord, Id:e5e8ed38,

LUFTVEJEN: Luftskibe er et lovende alternativ til lastbiler, togog =
skibe -vindmagllebranchen er steerkt interesseret. '

n.n
)

DANMARK: " Vindmalletransport pakarte motorvejsbro i Aarhus
Ekspert: Vindmalle-havarier er umulige at undga," og " Keempe
vindmglletransport veeltet: Spaerrer landevej". Det er bare tre af
overskrifterne fra de danske mediers omtale af vindmalletransport
i lgbet afiar.

Verdens starste testvindmglle er lige nu 200 meter hgj. | takt med
atvindmgllerne vokser, kreever det ogsa mere planleegning at transportere dem pa
vejene.

Hver vinge kreever gerne en lastbil. Dertil kommer falgebiler og eventuelle skift til
togtransport eller sgtransport, hvis vindmellerne skal sta til havs.

Luftskibe vil i fremtiden kunne afhjzelpe transportproblematikkerne pa vejene.
-Problemerne bliver vaerre og veerre. Jeg synes, luftskibe vil vaere en god made at eendre
leverancen p4, siger Henrik Wadmann, projektleder hos det nordjyske vindmeallenetvaerk
Hub North.

Flere luftskibsproducenter tester luftskibe til godstransport eller har prototyper.

Om omkring tre ar vil vi se de farste luftskibe til at fragte gods. Konklusionen kommer fra
luftskibsekspert Rune Kirt.

-Som jeg ser det, er deringen tvivl om, luftskibe til godstransport bliver til noget, siger
Rune Kirt.

Hub North krydser alle fingre

Rune Kirt tror pa, at transportgodset med tiden ogsa vil inkludere vindmallevinger,
naceller -i daglig tale kendt som vindmellehuse -og lignende.

Rune Kirt er medejer af innovationsbureauet Kirt x Thomsen, som er fadselshjzelpere pa
innovationsprojekter inden for vedvarende energi, om det sd er elmotorcykler eller
vedligeholdelse af vindmgllevinger.
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Bureauets to bagmeend, Rune Kirt og Mads Thomsen, afsluttede Arkitektskolen Aarhus i
ar 2008 med et prisvindende projekt om luftskibe til vindmalletransport.

Siden har de arbejdet hos Vestas med fokus pa udvikling af fremtidens vindmeller og
innovation af blandt andet vindmaglletransport.

Hos konsulentvirksomheden har luftskibe " veeret det innovationsmaessigt beerende
element siden 2008," som Rune Kirt formulerer det.

Kirt x Thomsen er samtidig en del af vindmagllenetvaerket Hub North.

Hos Hub North bliver Henrik Wadmann " naesten helt varm ved tanken," nar han teenker
pa idéen om lufttransport.

-Jeg vil gerne krydse alle de fingre, jeg kan, for at det lykkes. Innovationsmaessigt er det
noget af det mest spaendende, jeg har set laenge, siger Henrik Wadmann.

Sveert at spa om tidshorisont

Bade projektlederen og Rune Kirt ser, at der kan veere nogle store fordele for
vindmelleproducenter ved at fragte med luftskibe. Allerede nu er de mere CO2-venlige
end vejtransport, og med tiden vil solceller og batterimotorer kunne drive luftskibene, s&

de bliver CO2-neutrale.

Derudover vil himlens skibe sarge for, der ikke bliver sa mange skift i transportmiddel
undervejs i godstransport.

Dermed mindskes risikoen for fejlhdndteringer og skader pa eksempelvis
vindmgllevinger.

Samtidig vil det med luftskibe blive muligt at lave vindmalleparker pa mere afsides
steder, hvor det vil veere ganske ufremkommeligt med lastbil, papeger Rune Kirt.

Derfor ser Rune Kirt og Henrik Wadmann vindmeller og luftskibe som gode partnere.

Der kan dog ogsa veere nogle barrierer for, at vindmeglleproducenter vil finde det
interessant i fremtiden at fragte med luftskib. Henrik Wadmann fremheever, at
gennemtestet teknologi vejer tungt, nar vindmallevirksomheder skal veelge for eksempel

transportlgsninger.

-Det skal veere afpravet teknologi, og sa er der hele princippet med " safety first".
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Det geelder bade medarbejdernes sikkerhed og produktsikkerhed, siger Henrik
Wadmann.

Han bakkes af Thomas Poulsen, der er ph. d.-stipendant fra Aalborg Universitet
Kgbenhavn. Han har som en del af sit ph. dforlgb arbejdet med innovation og logistik i
havvindmgllebranchen.

Det har blandt andet fort til mere end et ars projektarbejde hos verdens starste spiller pd
havvindmgllemarkedet, Dong Energy.

-Vindmallebranchen er lidt konservativ, for det skal gerne veere afpravet teknologi.
Det er meget dyrt udstyr, som skal sta pa havet.
P& den anden side vil vindmglleproducenterne gerne have innovation og besparelsen.

Det er bare ikke alle virksomhed, der er det forundt at have gkonomisk mulighed for at
teste, siger Thomas Poulsen.

Logistikeksperten mener, at der overordnet er to mader at mindske
logistikomkostningerne pa; nyteenkning og optimering. Og netop logistikken er et sted,
hvor der kan vaere penge at spare. Hos Dong Energy stod logistikomkostningerne
gennemsnitlig for 18 procent af havvindmagllers levetidsomkostninger.

Om det sa lige bliver luftskibe, droner eller noget helt tredje, der skal skaffe besparelser
pa logistikken vil Thomas Poulsen dog ikke gare sig til dommer over.

Bade Henrik Wadmann og Rune Kirt tror, at selvom der vil g& tre ar, for luftskibe er klar til
at fragte gods, vil der sandsynligvis ga laengere tid, inden godset ogsa teeller vindmaller.

-Umiddelbart passer vindmeller og luftskibe godt sammen, men derfor kan man jo veelge
anden transportform alligevel. Om der gar tre, fem eller 10 dr, inden vindmaeller bliver
transportgods for luftskibene er sveert at sige, fortaeller Rune Kirt.

e Som nogle af verdens farste praesenterede Rune Kirt og Mads Thomsen visionen om
luftskibstransport af vindmelledele. Luftskibet pa billedet hedder Knarr Cargo Airship.
Skibet er resultatet af Mads Thomsen og Rune Kirts afgangsprojekt fra Arkitektskolen
Aarhus i ar2008. Siden da har de to arbejdet med grgnne innovationsprojekter,
herunder luftskibstransport. Visualisering: Kirt x Thomsen
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